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De Tunez a Tunez. De Cartago a Cartago

José Remesal Rodriguez (Barcelona)

En 1729 el fraile redentorista Francisco Ximénez realiz6 un viaje desde Tinez a Ma-
drid siguiendo la costa italiana y francesa hasta llegar a Barcelona, desde alli a pie
hasta Madrid, de donde fue enviado de nuevo a Tunez acompafiando a los organiza-
dores de una redencién de cautivos cristianos hasta Argel, para lo que viajé por tie-
rra hasta Cartagena, que era el puerto de referencia para ir a los lugares africanos y
desde aqui de nuevo a Argel y Tunez.

Francisco Ximénez habfa nacido en Esquivias (Toledo) el 2 de diciembre de 1685
y murid el 16 de enero de 1758 en el convento de Dosbarrios (Toledo). Estuvo en
Tunez entre 1720 y 1735 donde habfa fundado un hospital para atender a los cautivos
cristianos. Francisco Ximénez escribié un detallado diario a lo largo de toda su vida
que hoy en dia constituye un documento extraordinario para conocer tanto la vida
social y politica en Tunez como las relaciones de Tlnez con el resto del Mediterraneo
en la primera mitad del siglo XVIII. Sus diarios constituyen 18 volumenes que se
conservan en la Real Academia de la Historia. El tema aquf estudiado est4 incluido
en el tomo 7° de su diario que abarca desde enero de 1727 hasta mayo de 1735.!

Pretendo dar a conocer noticias sobre la navegacién a mediados de siglo XVIII
que, espero, nos ayuden a comprender el trafico por el Mediterraneo occidental en
un periodo que en cierto modo podria ser comparado con el momento en que dos
potencias, Roma y Cartago y sus respectivos aliados, luchaban por controlar este es-
pacio. Un espacio en el que el conjunto de las relaciones era mucho mas complejo
de lo que podria considerarse a primera vista y que nos ayuda, en mi opinién, a en-
tender un poco mejor la complejidad por una parte de las relaciones sociales, eco-
ndémicas y politicas y por otra la complejidad de la propia navegacién. Seguiré el
decurso cronoldgico del viaje ofreciendo una informacién que seguramente otros
podran aprovechar mejor que yo.?

Ximénez habia salido de Tunez el 14 de agosto de 1729, (RAH, 9/6014, E-199 fol.
145v),’ viajando por la costa italiana y francesa llegé hasta Barcelona el 20 de sep-
tiembre (fols. 148v.-149r.). El 27 de septiembre salié para Madrid (fol. 150); el 12 de

1 Ximénez 1735. Remesal Rodriguez 2025. Remesal Rodriguez (en prensa).

2 Remito de una manera general a los trabajos de Arnaud 2005; Warnking 2016; Schifer 2016;
Schifer 2017; Schifer 2022; Schifer 2024; Schifer / Reinard 2018.

3 Ximénez RAH. Ms. 9-6014. Citaré siempre por este volumen indicando entre paréntesis el
folio correspondiente.
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octubre llega a Madrid (fol. 154). El 26 de octubre se hizo la fiesta de proclamacién
de la redencién (fols. 156r-v.). Una procesién civico-religiosa en la que se solicitaba
ayuda econdmica para realizar la redencién, que Ximénez describe detenidamente.
El 2 de noviembre sale para Cartagena (fol. 158r.) (otra descripcién del viaje en RAH,
9-06024, E209, 218-231). A lo largo del viaje Ximénez hace muchas digresiones, aqui
s6lo haré referencia a algunas que tengan que ver con los personajes referidos o con
aspectos artisticos y culturales a los que siempre estuvo atento.

Ximénez pretende el jueves 11 de agosto (fol. 144r.) coger el barco de guerra con
el que el cénsul francés habia ido a hacer la paz en Tripoli, pretendia llegar en él a
Tolén y de allf ir a Espafia. No lo consiguid, el barco partié sin él. Al dia siguiente,
viernes 12 de agosto, vuelve a intentarlo en otra nave francesa. El cénsul francés le
explica que cinco cristianos habian intentado escapar y huir en la fragata, pero fue-
ron sorprendidos y castigados. Sin embargo, el sdbado 13 se embarcé el padre Juan
Andrea de Calvi, religioso reformado de San Francisco, que ha estado enfermo en el
hospital, quien, siendo esclavo, fue asistente de esta ciudad y apenas le dieron para
comer pan, ha sido capelldn del cénsul francés y del de Génova. También ha embar-
cado en la fragata el padre franciscano observante que habia estado esclavo en Tri-
poli, que habia servido de capelldn en el fonducho francés, un fonducho era un es-
pacio cerrado en el que solian reunirse los comerciantes de una determinada nacién.
As{ pues, aunque nuestro hombre no lo consigue otros dos frailes que habian estado
al servicio de Francia sf consiguieron embarcarse en naves de la armada francesa. En
julio de 1728 una escuadra francesa, bajo las 6rdenes del maestre de Malta, Anténio
Manuel de Vilhena (Lisboa, 28 de mayo de 1663 - Malta, 10 de diciembre de 1736)
gran maestre entre 1722y 1736, bombarded Tripoli, cuya regencia tuvo que negociar
la paz con Francia: se acuerda no atacar a navios franceses y liberar a los prisioneros
franceses sin pago de rescate, en 1729 navios franceses se hacian presentes en Tri-
poli para el mantenimiento del acuerdo, lo que explica la escala de estas naves en
Tunez.

Finalmente, el domingo 13 se embarcé en un bajel cuyo capitén era Ricardo (fol.
245v) de Ortega. Aunque el capitdn tiene un nombre espafiol no sabemos cudl era la
bandera del barco ni su propietario (vide infra), bajel que acepté un amplio pasaje: se
embarcan 19 pasajeros, entre ellos el Padre fray Juan Andrés franciscano reformado,
Marfa Pasqua Gaspari con su hijo Juan Gaspari,* Marfa Manso que es la madre de
Antonio Marfa Bogo® y 10 esclavos rescatados de diversas naciones. En la anotacién
del dfa 14 de agosto sefiala como otro miembro del pasaje a Abrahan Salinas, merca-
der judio, hijo (146r) del Doctor Salinas médico célebre de Livorno, tan judio como

4 Caprioli 2024.
5 Riggio 1948, 6-7 nota 23.
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su hijo, aunque se gradué de bachiller en Salamanca. Ximénez mantiene relaciones
en Tunez con los médicos judios de origen hispano.® En el barco descubren el dfa 20
a un polizén, que habia matado a un turco y aunque buscado por la justicia del Bey
se escondid bajo el colchén de una mujer, no indica si era una de las dos ya citadas o
de una tercera.

Entre el 14 y el 20 de agosto el viento apenas les permite salir de puerto, el jueves
difa 16 tienen un poco de viento, pero riesgo de tempestad. El lunes 14 el viento no
les dejé salir més alld del cabo de Cartagine, finalmente el dfa 21 se navegé algo més
y se llegd a avistar la costa de Cerdefia. El lunes 21 costearon Cerdefia, el martes 22
avistan Cércega y al dfa siguiente, 23, avistan la isla de Montecristo, a mitad de ca-
mino entre Cerdefia y la costa tirrénica. El 24 divisan otros islotes. El viernes 25 su-
fren una borrasca y finalmente llegan a Génova, donde los barcos franceses disparan
sus cafiones como salvas para festejar el dfa de San Luis rey de Francia (fol. 146r).

Habfan tardado 11 dias en recorrer una ruta siempre en direccién norte, dejando
asu oeste Cércega y Cerdefia, pasando entre esta y la isla de Santo Cristo una distan-
cia que en linea recta tiene unos 847 kilémetros o 457 millas nduticas. La dificultad
para la navegacién fue alejarse de la costa africana. Les cost? siete dias llegar a avis-
tar Cerdefia recorriendo un tercio del viaje, unos 300 kilémetros, mientras que los
otros dos tercios los recorrieron en cinco dias.

La llegada a puerto supuso la presentacion del capitdn a las autoridades portua-
rias a quien acompand Ximénez, era necesario presentar los documentos de sanidad,
el barco y sus pasajeros fueron sometidos a la “cuarentena” el tiempo necesario para
asegurarse de que no portaban una enfermedad epidémica. Aunque Ximénez no ha-
bla de ello, no sabemos si los 10 redimidos de la esclavitud lo habian sido debido a la
accién de los trinitarios y en este caso dependerian de Ximénez o si habian sido res-
catados por alguna otra familia, el hecho de que en la misma nave viajara Maria Gas-
pari, seguramente perteneciente a la familia Gaspari que ya desde el siglo XVI inter-
venfa en el comercio y en la recuperacién de cautivos en el norte de Africa, aunque
el hecho de que Ximénez acompanase al capitdn parece indicar que los liberados
dependian de él. De todos modos, fueron sometidos a cuarentena. El dfa 26 fueron a
la casa de la sanidad y vieron al sefior Antonio Marfa Mainieri casado con Paulina
Bogo, hija del cénsul de Génova en Tinez, Angelo Bogo, quien mantenia buenas re-
laciones con Ximénez’, también encontraron all{ al Patrén Benedicto de la Cassay a
otros que se interesaron por la situacién en Tunez. El 27 consignaron la ropa al laza-
reto, del que dice que era un buen edificio. Sin embargo, al dfa siguiente, domingo,

s Alvarez Dopico 2022, 255-291.
7 Riggio 1948, 6 nota 18. Ximénez 1934, 189.



1138 José Remesal Rodriguez

no le dejan decir misa en el lazareto y deben ofr misa en el muelle desde el que se
decfa misa para los galeotes.

Del 29 de agosto hasta el 1 de septiembre no tiene nada que resefar salvo que el
primero de septiembre hizo mucho calor. El 2 de septiembre da la noticia de que han
llegado al puerto dos galeras pontificias que vienen a recoger a 60 condenados, entre
ellos algunos clérigos de Milan. El dia 3 pudieron acudir al lazareto para llevar algu-
nas cartas, el domingo dfa 4 tuvieron que oir misa otra vez junto con los condenados
a galeras. El lunes 5 de septiembre Ximénez recibid la visita del padre Ministro del
convento trinitario de Génova junto con otros tres clérigos llegaron a la nave en una
faluca, pequefia embarcacién con vela latina, que también puede ser manejada a
remo.

El martes dia 6 de septiembre da noticia de los problemas de la republica de Gé-
nova con San Remo, que se ha revelado, dicen que al arrendador del tabaco lo pren-
dieron los ciudadanos, lo amortajaron y lo metieron en un atadd lo llevaron hasta la
horca y alli le hicieron jurar que no subirfa el precio que le sefialaron y sino lo cum-
plialo ahorcarfan. Al hijo del gobernador lo llevaron a la plaza y las mujeres le dieron
bastonazos. El gobernador huyd vestido de pobre (fol. 147r) desde Génova enviaron
la nave capitana con soldados y cuatro personas principales de Génova para contro-
lar la rebelién, prendieron a algunos de los instigadores.?

El martes 6 de septiembre vino el cirujano de la sanidad anuncidndoles que el
viernes 9 le darfan autorizacién para desembarcar. El viernes 9 Francisco Ximénez
va con el padre Andrea de Casiani al convento de San Benedicto in Fassolo.” Ximénez
se entretiene en la descripcién del convento fundado por Gaspar de Escalante en el
afio de .... en una antigua iglesia dedicada a san Benito, extramuros de Génova, con-
tiguo al palacio del principe Doria que es el patrén, desde el palacio hay un pasadizo
que permite al patrén y su familia asistir a misa, segiin dice una inscripcién, fue
restaurado por Andrea Doria y su mujer Zenobia, en 1593, inscripciones que Ximé-
nez copia. Aunque el convento es pequefio la iglesia es linda hay una bellisima ima-
gen de la virgen del Remedio y de San Juan de Mata, el fundador de los trinitarios.

Como hecho interesante sefiala que se conservan alli manuscritos, los Anales de
Figueras. El sdbado 10 dijo misa en el convento y fue a ver a Antonio Maria Mainer
yerno del Sr. Angelo Bogo cénsul de Génova en Tinez. Con Mainer dio un paseo por
la ciudad y le entregd unos camaleones que habfia traido el padre Andrea para Fran-
cisco Bogo, hijo de Angelo Bogo que estudiaba en Savona.

8 Tigrino 1999, 475-506.
9 Noticia sobre esta iglesia en https://www.cistercensi.info/abbazie/abbazie.php?ab=1775, ul-
timo acceso: 10.03.2026.
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El domingo 11 dio una vuelta por la ciudad y visité la bella iglesia de la Anunciata
de los franciscanos observantes.

El 12 hubo fiesta en la ciudad por el dulcisimo nombre de Maria, se hicieron sal-
vas de artillerfa.

El martes 13 compré algunos libros. Al anochecer llegé un fraile trinitario des-
calzo francés al convento (fol. 148r) que el ministro del convento no quiso acomodar,
alegando que no tenfa celda a pesar de que Ximénez se ofrecid para compartir su
cama. Sigue paseando por la ciudad y reconociendo sus monumentos. Se detiene en
referir la existencia de un monte de piedad dedicado a redimir cautivos, en una sala
estdn inscritos todos los nombres de los benefactores de estos montes de piedad con
una inscripcidn, en la que constaban sus nombres, fechada en el afio 1702.

Finalmente, el dia 14 de septiembre se encuentra con el embajador de Espatia,
Bernardo de Ezpeleta, cénsul de Espafia en Génova entre 1725-1735, quien le facilita
el pasaporte para pasar a Espafia.'” Se acuerda con el capitén del pingue del despa-
cho, el barco encargado de transportar el correo entre Génova y Barcelona que es-
taba bajo control real desde 1716,!! pagando cuatro pesos y medio al dfa por la co-
mida, e inicia el viaje, pero un viento recio les obliga a fondear en el puerto de Sa-
vona donde llegaron después del mediodia (fol. 148v), bajé a tierra y fue al colegio
de los jesuitas a preguntar por Francisco Bogo el hijo del cénsul de Génova en Ttnez,
que estaba fuera de la ciudad en la Villetta. Aparecié por allf el trinitario francés al
que el ministro del convento de Génova no quiso acoger y al que Ximénez le habia
dado dos pesos para que fuese a dormir a una pensién, cosa que ahora le agradece.

Jueves 15 fue a misa a la catedral de Savona. Hay una capilla dedicada a la Trini-
dad hay un cuadro de San Juan de Mata con la cruz triangular, un dngel con el habito
de los trinitarios lleva a un cautivo de la mano.

Viernes 16, por la mafiana salieron de Savona con viento favorable que falté por
la tarde.

Sabado 17, tuvieron buen viento.

Domingo 18 fueron a la vista de la costa y por la noche atravesaron el golfo de
Ledn con viento favorable.

El lunes 19, tuvieron que entrar en el puerto de Palamés debido a un temporal.
Habfa oido las criticas de que hay alli tres galeras que llevan mucho tiempo sin salir
a hacer el corso o0 a defender la costa.

Martes 20, salen temprano de Palamds (fol. 149r) y llegan a Barcelona, se siente
mareado y cansado, pero se toma un chocolate que pagd un teniente que le acom-

10 Ozanam 1998, 252. Ochoa Brun 2023, 192. RAH. Historia Hispdnica: https://historia-hispa-
nica.rah.es/biografias/16164-bernardo-de-ezpeleta-y-gari, Gltimo acceso: 10.03.2026.
11 S4nchez Gonzalez 2009, 213.
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pafaba en el barco, en la aduana le registraron y le obligaron a levantarse el hébito
para comprobar que no trafa contrabando, se sintié indignado. Fue al convento tri-
nitario de Barcelona, donde el padre ministro, Josep Mariano lo hospedd en su
misma celda, el convento de los trinitarios calzados estaba en la calle Ferran (1522-
1835), hoy sélo se conserva la iglesia de Sant Jaume.

Por la tarde vino a saludarlo el padre Rafael Surid, redentor general de los mer-
cedarios, en Catalufia que recientemente habia vuelto de una redencién de cautivos
en Tdnez.!?

Miércoles 21 el padre Surid lo invita a comer y le envia un coche para recogerlo.

Estuvo en Barcelona entre el 20 y el 27 de septiembre, visita a personajes relacio-
nados con la administracién y algunos monumentos de la ciudad.

Martes 27 de septiembre salié de Barcelona camino de Madrid con don Francisco
Carrillo teniente del Rey y comandante de tres compafiias de guardias espafiolas que
costed los gastos de comida de Ximénez y con don Francisco Sanctos, hijo de don
Bernardo Sanctos, oidor de Barcelona.

El lunes 3 de octubre llegaron a Zaragoza, el 5 de octubre salieron de Zaragoza y
el dia 12 de octubre llegaron a Madrid. Hasta Guadalajara, el martes dia 11 de octu-
bre, los habian acompafiado soldados para protegerlos de los ladrones.

El miércoles 26 de octubre se hizo una fiesta en Madrid para recabar dinero para
una redencién de cautivos en Argel. Una fiesta consistente en una manifestacién
civico-religiosa en la que intervienen grandes personalidades del momento y que
Ximénez se detiene en describir. En estos dias visita su lugar de nacimiento e inter-
viene en el cumplimiento de la herencia de su padre, que en principio habia sido el
tema que le habia hecho venir a Espaiia.

El 2 de noviembre sale Francisco Ximénez para Cartagena (fol. 158r), donde llega
el 16 de noviembre (fol. 162v).

La descripcién de su viaje por suelo hispano, entre el 20 de septiembre en que
llega a Barcelona y el 4 de diciembre en que embarca en Cartagena, es muy intere-
sante, aunque no forma parte de nuestro estudio concreto. Es interesante estudiar
sus relaciones tanto con el mundo clerical como con el mundo civil, interesantes son
también las descripciones que hace de los lugares por los que pasa y las circunstan-
cias que le acaecen. He dedicado un trabajo a la descripcién de Cartagena y su epi-
graffa.!® Volvamos ahora al ntcleo de nuestro trabajo: la realizacién de la navegacién
entre Cartagena y Tunez.

12 https://es.scribd.com/doc/219905/Microsoft-Word-La-Familia-Mercedaria, dltimo acceso:
10.03.2026.
13 Remesal 2025.
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La redencién de cautivos planeada suponia que los frailes que participaban en ella
llevaban una notable cantidad de dinero y otros enseres para obtener la liberacién
de cautivos cristianos. El primer trabajo suponia conseguir un barco.

El sdbado 26 de noviembre consultan la posibilidad de viajar en barcos ingleses
(fol. 165r), pero los cénsules ingleses de Berberfa piden el 1 0 2 % del dinero trans-
portado para la redencidn de cautivos el capitdn de uno de estos barcos era genovés,
el capitdn Bergante, aunque con pasaporte inglés, en su barco venia de Holanda Gui-
llermo Plumen hermano de la consulesa de Holanda en Tidnez. E1 9 de noviembre de
1729 se habfa firmado el tratado de Sevilla entre Gran Bretafia, Francia y Espafia, po-
niendo fin formalmente a la guerra anglo-espafiola de 1727-1729; la Repuiblica Ho-
landesa se unié al Tratado el 29 de noviembre. Esto explica la presencia de barcos
ingleses en Cartagena: Tratado de paz, unién, amistad, alianza defensiva entre Esparia,
Francia e Inglaterra, concluido, firmado en Sevilla el dia 9 de noviembre de 1729. En Sevilla:
por Francisco Sanchez Reciente 1730.

Domingo 27 de noviembre va al hospital del rey encomendados a los hermanos
de San Juan de Dios. All{ van todos los enfermos de las galeras tanto soldados como
forzados, cristianos o turcos. fue a ver al arrdez Saleg, un corsario tunecino herido y
hecho prisionero con 30 moros, a quien da una limosna. Resulta interesante sefialar
cémo en estos hospitales se atendia a todo el personal de marineria sin atender a su
posicién u origen.®

Martes 29 (fol. 165v), Sebastidn Barbosa, granadero de las galeras, habia estado
esclavo en Tlnez y fue sirviente en el hospital redentorista lo lleva a ver el puerto
de San Antonio que era el arsenal de las galeras.'®

Miércoles 30 de noviembre se ajusta el precio con una tartana francesa en 250
pesos cada mes, la tartana San Miguel, La tartana es una nave pequefia de vela latina
usada para la pesca y el cabotaje cuyo tonelaje no llegaba a las 100 toneladas. El te-
niente coronel de los suizos habia estado con los redentoristas pidiéndoles que res-
caten una hija, su hermano y otras personas de su regimiento que fueron apresadas
el 3 de octubre de este afo junto a Matard en el pingue del despacho ofreciendo una
corta cantidad de dinero. El marqués de Castellar habia pedido la redencién de estas
personas. Interesante sefialar cémo en el puerto de Cartagena no sélo hay atracados
barcos ingleses sino también franceses.

Jueves 1 de diciembre de 1729 (fol. 166r), se firma el acuerdo con la tartana fran-
cesa, que aunque es pequefia, no se encontré otra se le da al capitdn la bandera de la

14 https://archive.org/details/A11102109/page/n9/mode/2up, ultimo acceso: 10.03.2026.
Garcia Riol, 2016.

15 Ferrandiz Araujo 1981.

16 Fondevilla Silva 2004.
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redencidn que tenfa por una cara la cruz de la orden y por la otra las armas reales.
Es decir, a la tartana francesa gracias a esta bandera se le dota de una doble infor-
macidn, estd bajo la proteccién real de Espana al tiempo que la sefial redentorista
indica que van a hacer pactos con los corsarios o propietarios de esclavos.

Viernes 2. Hoy ha cumplido 44 afios. Hay mala mar.

Sébado 3 embarcan la ropa y el dinero.

Domingo 4 embarcan y salen del puerto con poco viento.

Lunes 5 se refugian en el puerto de Escombreras, refugio con mal tiempo. Aqui
se pesca el atiin en primavera.

Martes 6 siguen en Escombreras van a tierra.

Miércoles 7 (fol. 166v) salen de Escombreras, pero el mal tiempo les obliga a re-
fugiarse en Calpe del Rey, desembarcan y se refugian en una casa. Hay un castillo
que no visita.

Jueves 8 parten de aqui al puerto de .... que otros llaman de San Antonio al levante
de Cartagena. Salen de aquf por la noche.

Viernes 9 llegan a Formentera después de haber anochecido, los islefios les pre-
guntan quiénes son y los reciben armados por miedo a que sean corsarios.

Sdbado 10 desembarcan en Formentera escribe sobre la situacién de la isla (fol.
167ry v).

Domingo 11 parten de aqui por el temor a los moros y van a Ibiza donde llegan
al anochecer por lo que no le permiten la entrada en el puerto.

Lunes 12 les permiten entrar en puerto y visitan la ciudad, Ximénez hace refe-
rencia a la inscripcién de la puerta de las murallas de 1550. Describe la isla de Ibiza
y dice que sus habitantes son buenos corsarios que tienen una galera grande que
ahora hay que reparar y que no tienen dinero para ello ni ayuda de Espafia.

Martes 13 encuentran en Ibiza un pingue ibicenco. El pingue era un barco de uno
o dos méstiles con vela latina que podian llegar hasta las 300 toneladas, que contra-
tan los mercedarios, los redentoristas siguen en la tartana francesa. Ximénez en-
cuentra a una esclava tunecina de la que le habian hablado en Tunez, pero aparece
el patrén, la hace irse y dice a Ximénez que estd intentando convertirla al cristia-
nismo (fol. 168r), que la mora habia tenido un hijo que le habfan quitado y hecho
cristiano y que no conviene que esto lo supiesen los moros no fueran a hacer lo
mismo ellos.

Miércoles 14 salen del puerto ambas embarcaciones, en principio tenian viento
favorable, pasan delante de Formentera pero se levanté un fuerte viento y volvieron
a Formentera.

Jueves 15 salen de Formentera camino de Argel.
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Viernes 16 avistan Argel, pero por la niebla no pueden entrar en puerto, aunque
si lo hizo el pingue ibicenco que se les habia adelantado durante la noche. Son reci-
bidos por los representantes de las 6rdenes redentoristas, desembarcaron el dinero
y lo pusieron en la casa del rey y después lo llevaron a la casa de la limosna como era
costumbre.

Sébado 17 (fol. 169v) finalmente se levanta la niebla y la tartana entra en el
puerto de Argel donde se ven obligados a desembarcar también el dinero de los re-
dentoristas en la tartana quedd ropa para Tunez y un arca con dinero.

Domingo 18 (fol. 169r) relaciones en Argel con el cénsul de Francia casado con la
espafiola Francisca Narvdez y con Gerénimo Bogo, hermano del cénsul genovés en
Tidnez que iba a arreglar un asunto de la recogida de corales en Tabarca.

Lunes 19 comienza la redencidn y la fijacién del precio de cada esclavo, contintia
con sus relaciones y se rescata a los familiares ante citados hechos prisioneros en
octubre (fol. 169v) sigue la descripcién habla de un cura flamenco catdlico que ha
convertido a muchos cautivos flamencos y alemanes que hay en Argel.

Lunes 26 un cautivo se envenena viendo que no es rescatado lo advierten y le
salvan la vida. Ximénez compra regalos para los superiores de Madrid una alfombra
y dos huevos de avestruz.

Martes 27 (fol. 171r), miércoles 28 continta la redencién se dice que hubo un
corso en Galicia y se trajeron de allf esclavos.

Viernes 30 de diciembre (fol. 172r) se contrata un barco para que lleve al padre
Manuel Merino y a él a Tinez, pagan 30 pesos de Espafia. Un turco al verlo vomitar
se mofa de él (fol. 172v). El turco quiere sacarles dinero, pero consiguen librarse de
él diciendo que irfan al rey. Ros Valle, responsable de la redencién por parte de los
mercedarios, se queja del precio de los cautivos, Ximénez dice que no conviene lle-
var tanto dinero a Argel porque los turcos suben los precios, mejor hacer dos reden-
ciones, una en Argel y otra en Tunez, dividiendo el dinero."’

Sébado 31 de diciembre de 1729 (fol. 176r), se despide de sus contactos en Argel
encuentra al inglés Dr. Thomas Shaw un predicador inglés que habia estado en
Egipto y le muestra antigiiedades y fésiles, quien en la pagina X de la introduccién
de su obra escribe: I am indebted therefore for the inscriptions and the geographical obser-
vations of those parts to father francisco Ximenes the spanisch administrador at Tunis. Aun-
que Barton considera que Shaw y Ximénez se encontraron en Tunez, Gonzalez Bor-
das ha demostrado la imposibilidad de ello'®, Este dfa embarca para Tunez (fol. 176v).

17 BNE. Ms. 3592. Remesal 2005, 193-194.
18 Shaw 1738, X. Barton 2000. Gonzélez Bordas 2022, 22 nota 45.
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Domingo 1 de enero de 1730 (fol. 178r). Viento contrario de levante. Huyendo de
la tramontana pusieron rumbo a Mallorca, estuvo vomitando todo el tiempo. Habla
de los muchos holandeses, daneses y hamburgueses que hay ahora en el Mediterra-
neo (fol. 179r). Prosiguen con mal tiempo en el pasaje iban moros y turcos, camino
de la Meca, y judios. El capitdn era francés, aunque el barco era de un mercader de
Liorna (Livorno).

Martes 3 de enero (fol. 179v) siguen el viaje por la noche un poco de viento de
poniente con el que se fueron acercando a tierra, pero no pudieron entrar en el
puerto de Bugia que era donde iban a cargar trigo, que habia consignado un moro.

Miércoles 4 de enero se revela el pasaje porque el mal tiempo, la niebla, no per-
mite entrar en Bugia. Los moros del pasaje le ofrecen al capitdn dinero para que vaya
directamente a Tdnez. El capitdn lo acepta.

Jueves 5 de enero (fol. 180r), siguen el viaje con mal tiempo que calmé antes de
llegar a Cerdefia. Un judio le conseguia naranjas que era lo tinico que aceptaba su
estémago. Prosigue la calma no llegan a Cerdefia.

Alo lejos ven Cerdefia (fol. 180v) el capitén obliga a que le paguen lo prometido,
amenazando con dejar en algun islote al que no pague. Contindan el viaje con viento
“gregal”. Seguramente Ximénez se equivoca: el viento gregal, viento del noreste, los
hubiera apartado mds de su ruta, se refiere, creo a viento “mistral”, viento del no-
roeste que es el que los podia acercar a las costas tunecinas, que entré por la mafiana.

Martes 10 de enero prosiguid el viento “gregal” (mistral) y se fueron aproximando a
tierra de Berberfa cerca de Cimbalo, isla préxima a Tunez, a las once de la noche
tocaron fondo a dos leguas de la Goleta.

Finalmente desembarcan (fol. 181r) y van a Tdnez a caballo, hartos de ir en el
barco. Jueves 12 y viernes 13 vino mucha gente a verlos, los cénsules de Francia,
Holanda, Génova y muchos mercaderes. Todos esperaban las noticias que pudiese
traer nuestro personaje.

Lo interesante de este viaje, en su aspecto ndutico, es que comienza en tiempo
en el que los romanos consideraban el Mediterrdneo como mare apertum (Fig. 1). In-
teresa sefialar aqui que, de todos modos, la ruta de Tunez/Carthago a Génova/Genua
planteaba la dificultad de alejarse de las costas africanas. El viaje dura once dias, de
los que cinco invierten en llegar desde Tunez a avistar Cerdefia. El tramo de Gé-
nova/Genua a Barcelona/Barcino les llevd seis dias porque una tormenta los obligé a
refugiarse en Savona/Savo Oppidum Alpinum donde hubieron de esperar atin un dia.
El viaje de Savona hasta Barcelona/Barcino les llevd cuatro dfas, porque una tor-
menta les obligd a recalar en Matard/ Iluro.



De Tunez a Tnez. De Cartago a Cartago 1145

El viaje de Cartagena/Carthago nova a Tnez/Carthago se realiza en el tiempo en
el que los romanos consideraban tiempo de mare clausum. Salir de Cartagena/Cart-
hago nova les plantea grandes dificultades, dadas las condiciones del mar en esa
regidn en esa época. Embarcan el 4 de diciembre pero el mal tiempo les hace refu-
giarse en Escombreras uno de los puertos a la salida de Cartagena, donde han de
esperar un dia para embarcarse de nuevo pero el 7 de diciembre han de refugiarse
en el puerto de Calpe, al norte de Cartagena, el dia 8 de diciembre vuelven al puerto
de San Antonio a las afueras de Cartagena. Este tramo del viaje muestra la dificultad
de salir a mar abierto y llegar a la isla de Formentera venciendo las corrientes para-
lelas a la costa.!”

Por fin el dfa nueve pueden atravesar hasta la isla de Formentera/Frumentaria
donde llegan ya de noche, no les permiten desembarcar temiendo que sean corsa-
rios, recalan aqui al dia siguiente. El domingo dia 11 de diciembre parten para
Ibiza/Ebusus por miedo a los corsarios. Aunque la distancia entre ambas islas es de
s6lo once millas nduticas, que en situacién de buen tiempo puede hacerse en dos o
tres horas necesitan un dfa entero y no les permiten desembarcar hasta el dia si-
guiente, lunes 12 de diciembre es probable que ello se deba a un control previo para
identificar el lugar de origen y obligarles o no a hacer una cuarentena, a lo que no
les obligan.

Por fortuna encuentran un navio disponible para su viaje, un pingue de Ibiza, su
patrén deberia conocer bien aquellos mares. El pasaje con su carga se divide entre
los dos barcos, la bandera y los mercedarios permanecen en la tartana francesa.

El 14 de diciembre salen de Ibiza direccién a Argel, pero el mal tiempo les obliga a
refugiarse en Formentera, de donde parten al dia siguiente. Dos dias después, el 17
de diciembre, llegan a Argel, el tiempo es malo y la niebla impide entrar a puerto a
la tartana francesa, pero el capitdn del pingue se habia adelantado a la tartana y
entrd en el puerto.

Ximénez, junto con los frailes mercedarios, participa en la redencién de cautivos
en Argel donde permanece entre el 17 y el 31 de diciembre de 1729, fecha en la que
se embarca con direccién a Tinez.

De Argel a Tunez con buen viento puede tardarse entre tres y cinco dias, pero a
principios de diciembre los vientos les obligan primero a poner proa a Mallorca, des-
pués el viento los acerca a la costa africana pero no les permite llegar hasta el puerto
de Bugfa donde estaba previsto cargar trigo. Los pasajeros se amotinan y consiguen
que el capitdn, bajo la condicién de que le ofrecen una compensacién econdémica,

19 Ferrer Garcia / Blazquez Morilla 2017.
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pusiera rumbo a Tunez, el viento los acerca a Cerdena, finalmente pueden atracar
cerca del puerto de la Goleta once dias después de haber embarcado en Argel.

Las noticias de este viaje nos hacen participes de un hecho tal vez mis significa-
tivo de lo que habfamos considerado sobre la navegacién en el Mediterrdneo durante
el tiempo considerado por los romanos como mare clausum, las mejores condiciones
de navegacién se producen hasta mediados de agosto, precisamente la fecha en la
que nuestro personaje comienza su viaje, pero inmediatamente antes que la suya
habfa zarpado dos naves militares francesas. En Cartagena, ya en diciembre, habia
en el puerto naves inglesas y francesas y en Ibiza, por ejemplo, tenemos noticias del

1.2° Ello me lleva a consi-

movimiento de naves de varios paises en el tiempo inverna
derar si en época del imperio romano se mantuvo un alto nivel de circulacién tam-
bién en el llamado mare clausum. Sabemos que Claudio, segtin Suetonio (Claud. 18,2),
no sélo dio privilegios a quienes acarreaban productos a Roma, y, en mi opinién, al
ejército, sino que también les compensaba en caso de naufragio. La visién tradicio-
nal considera que el tiempo de mare clausum era respetado, sobre todo por los barcos
pequefios?!, Sin embargo, recogiendo sélo noticias de Ibiza podemos asegurar que
en tiempo de mare clausum, en febrero, llegaron a la isla dos grandes naves suecas,
en el otofio de 1752 llegaron a Ibiza polacras y tartanas francesas y menorquinas
venidas de Agde, Cartagena, Almerfa, Valencia, Malaga, Denia, Gibraltar, Cerdefia,??
es decir barcos cuyo tonelaje era similar a la de la mayoria de las naves romanas.
Sobre el comercio de cabotaje en época romana véase X. Nieto.? La pregunta, pues,
serfa si a pesar de las noticias que nuestras fuentes literarias ofrecen sobre el mare
clausum en realidad en el Mediterrdneo siguié navegandose también en tiempos me-
nos propicios como es el caso de nuestro personaje.

20 Demerson 2006.

21 Rougé 1966, 32-33.

22 Demerson 2006, 401-402.
3 Nieto 1977.
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Fig. 1: Ruta da Tunez a Tunez

Sinopsis

Jueves 14 de agosto sale de Tunez.

Viernes 25 de agosto llegan a Génova.

14 de septiembre inicia el viaje a Barcelona. El mal tiempo les obliga a refugiarse en
Savona. Viernes 16 de septiembre con buen viento salen de Savona.

Lunes 19 de septiembre el mal tiempo les obliga a refugiarse en Mataré.

Martes 20 de septiembre llega a Barcelona.

Martes 27 de septiembre sale de Barcelona hacia Madrid.

Miércoles 12 de octubre llega a Madrid.

Miércoles 2 de noviembre sale de Madrid.

Miércoles 16 de noviembre llega a Cartagena.

Domingo 4 de diciembre embarcan.

Lunes 5 de diciembre el mal tiempo les obliga a refugiarse en Escombreras.

Miércoles 7 de diciembre el mal tiempo les obliga a refugiarse en Calpe.

Jueves 8 de diciembre en el puerto de San Antonio al este de Cartagena.

Viernes 9 de diciembre llegan a Formentera ya anochecido.

Domingo 11 de diciembre parten hacia Ibiza por miedo a un asalto de corsarios mo-
ros.

Lunes 12 les permiten desembarcar en Ibiza,

Martes 13 tienen la posibilidad de alquilar un pingue ibicenco, asi se dividen entre
la tartana francesa donde quedan los mercedarios y el pingue en el que se em-
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barcan los trinitarios. Miércoles 14 de diciembre salen de Ibiza ambas embarca-
ciones, pero el mal tiempo les obliga a refugiarse en Formentera.

Jueves 15 salen de Formentera camino de Argel.

Sébado 17 entran en Argel.

Sébado 31 de diciembre embarca para Tunez.

Domingo 1 de enero de 1730 el viento de levante les obliga a poner proa a Mallorca.

Martes 3 de enero el viento de poniente les acerca a las costas africanas donde no
consiguen llegar, el barco tenfa previsto recalar en el puerto de Bugia.

Miércoles 4 se subleva el pasaje piden al capitdn poner proa directamente a Tinez.

Jueves 5 el viento les acerca a Cerdefia, el viento “gregal”. Creo que Ximénez se con-
funde: el viento gregal sopla del noreste, es el viento Mistral, que sopla desde el
noroeste el que los acerca a las costas tunecinas.

Martes 10 de enero atracan a dos leguas del puerto de la Goleta.

Martes 13 de enero a caballo llegan a Ttnez.
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