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OPINIAC

4 meia duzia de se-
manas numa troca
de impressdes so-
bre a o aeroporto de
Beja, publicada no
blog Alvitrando, sus-
citdmos a impor-
tancia de uma ligacdo ferroviaria
alternativa ao Algarve, com uma
chamada de aten¢do para um ar-
tigo sobre “O reordenamento ferro-
vidrio do Alentejo” by Trainmaniac,
publicado no dia 2 de outubro no
Portugal Ferrovidrio. Estivamos en-
tdo longe de supor que seria entre-
tanto aprovada a proposta de Plano
Ferrovidrio Nacional (PFN) para in-
quérito publico, conferindo & data
da sua publicitagdo, o dia 17 de no-
vembro de 2022, como 0 mesmo
Trainmaniac escreveu, um signifi-
cado especial “para a historia das
politicas puiblicas portuguesas - pela
primeira vez desde a aboli¢do da di-
tadura, Portugal volta a ter um do-
cumento estratégico para desen-
volvimento a longo prazo da rede
ferrovidria, permitindo consolidar
uma visdo coetente para futuras in-
tervengoes, que serd codificado na
lei nacional, tal como jd existe um
Plano Rodovidrio Nacional”.

Sauda-se a proposta, pela coe-
réncia, ousadia, clareza e lingua-
gem, ndo tivesse o grupo de trabalho
sido constituido por especialistas de
reconhecida competéncia.

Na nossa modesta opinido, a pro-
posta de PFN vem ao encontro das
melhores expectativas regionais so-
bre a estratégia de desenvolvimento
da mobilidade sustentavel para o
Sul, reequilibrando a atengéo a uma
parte substancial do territério que,
manifestamente, tem sido menos-
prezada nas ultimas décadas, tal
como se verifica com a desativacio
de umaboa parte da rede ferrovidria
regional e com a reiterada teimosia
em desconsiderar um melhor apro-
veitamento da existente infraestru-
tura aeroportudria bem como do
sucessivamente protelado investi-
mento na acessibilidade rodovidria.

O PFN nido s6 acolhe as mais
relevantes sugestoes que acadé-
micos e especialistas e sociedade
regional tém defendido, como con-
firma a sua pertinéncia e importan-
cia para o desenvolvimento equili-
brado do territdrio, apostando na
coesdo territorial, olhando o pais
como um todo, articulando para-
lelamente com os nossos vizinhos,
com uma arquitetura de rede que
tanto valoriza as ligacdes ibéricas
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mais tradicionais como coloca em

cima da mesa outras, como a ligacdo
Faro-Huelva- Sevilha, que estendida
para norte, Faro-Beja-Evora-Lisboa,
confere a malha da rede ferrovidria
uma coeréncia conforme aos objec-
tivos fixados para o PFN.

Em sede de Plano com um ho-
rizonte temporal de cerca de meio
século, que ndo de Programa de
Investimentos calendarizado e com
estimativas de custos e fontes de fi-
nanciamento, cuja pertinéncia nio
¢ de somenos, circunscrevendo-nos
ao Baixo Alentejo e aos territérios
contiguos, sublinha-se a sinaliza-
¢30 no mesmo de projectos como: a
eletrificagdo da linha Casa Branca-
Beja; a reabertura da linha Beja-
Estagdo de Ourique, eletrificada;
a eletrificacdo do ramal de Neves
Corvo; a construcio de uma nova li-
nha Sines-Grandola; a moderniza-
¢d0 da Linha do Sul, no trogo entre
Torre Va e Tunes, ponderando-se
em alternativa a constru¢io de uma
nova liga¢do, Castro Verde-Faro,
que inclua Evora e Beja no mesmo
Eixo Lisboa- Algarve, sem prejuizo
de uma interven¢io mais comedida
na atual Linha do Sul.

Ainda que ndo avancemos com
outras consideracdes, nomeada-
mente em torno da reabertura ou
ndo de linhas de interesse regional
desativadas, deixamos um alerta
para a preméncia da reabertura do
ramal para o transporte de concen-
trados processados nas lavarias de
Aljustrel, conjugando com a rea-
bertura da linha Beja-Estagdo de
Ourique, e sugerimos que nos dete-
nhamos no que de verdadeiramente
ousado e inovador o PFN aponta
para o Sul: a tal nova ligagio que in-
clua Evora e Beja no mesmo Eixo
Lisboa-Algarve.

Efetivamente, para que o pais ve-
nha a ser dotado de uma rede fer-
rovidria moderna no todo do ter-
ritério nacional, que responda aos
desafios da primeira metade do sé-
culo, como os da sustentabilidade
ambiental e da coesdo e competitivi-
dade territorial, o Sul ndo podera fi-
car arredado de uma infraestrutura
ferrovidria com seguranca e tempos
de circulagdo competitivos, aberta
a circulagdo de pessoas e mercado-
rias, em linha com os padrdes euro-
peus, o que ndo sera possivel alcan-
¢ar por muito investimento que se

faga na Linha do Sul, onde, a prazo,
se anteveem constrangimentos de
capacidade. Alids, é o proprio PFN
que a dado passo refere: .. esta so-
lugdo pode ser insuficiente para asse-
gurar ligagdes adequadas ao Sul do
pais, especialmente, se se quiser pets-
petivar a integragdo desta linha na
rede ibérica, estendendo o corredor
desde Faro até Huelva e Sevilha”.
Por isso, surge, e bem, uma solu-
¢do alternativa, enquanto extensdo
natural do anunciado novo corredor
Algarve-Andaluzia, agora em inicio
de estudo por decisdo dos governan-
tes ibéricos aquando da 322 Cimeira
Luso-Espanhola realizada no dia 4
de novembro em Viana do Castelo.
Este investimento, a par da ter-
ceira travessia do Tejo também con-
signada no PFN, como nao pode-
ria deixar de ser, certamente que
suscitard discussdes apaixonadas,
quer por razdes ambientais quer
pelo envelope financeiro que mo-
bilizara e ainda pela complexidade
da construgiao de uma via com as
caracteristicas desta, que ndo po-
derd atravessar a serra do Caldeirdo
sem aprofundados estudos de en-
genharia, onde pontuardo numa

densidade inusual tuneis e viadutos
- enfim, nada com que a engenharia
nacional tal como a helvética e ou-
tras de regides cuja orografia é me-
nos docil ndo ultrapassem. Convém,
porém, referir o baixo custo em
mais de metade do tracado em terri-
torio baixo alentejano, cuja orogra-
fia é facilitadora, a par dos menos
ONerosos encargos com expropria-
¢bes, embora tenhamos de ter pre-
sente a mitigacdo dos danos am-
bientais em territorios da rede
Natura, procurando uma diretriz
que sempre que possivel néo colida
com os valores ambientais que lhes
sdo inerentes.

Tal como também ¢é referido no
texto do PEN, esta solugdo, além de
diminuir os tempos de viagem, co-
loca as cidades de Evora, Beja e Faro
no mesmo eixo, mostrando-se pos-
sivel um tempo de viagem infe-
rior a 2 horas entre Lisboa e Faro,
com paragens em Evora e Beja.
Simultaneamente, servird o aero-
porto de Beja e é também facilita-
dora do acesso as metalurgias de
Huelva dos minérios da faixa piri-
tosa ibérica em territorio nacional.
Diz-se ainda naquele documento



estratégico: “Combinando com a
construgdo de uma ligagdo entre
Faro e Sevilha em termos semelhan-
tes, isto viabilizaria um tempo de
viagem entre Lisboa e Sevilha infe-
rior a 4 horas”. Esta constatacio s6
por si aconselha que o tracado da
nova linha que atravessard a Serra
do Caldeirdo e o Campo Branco
seja objeto de estudo em simultineo
com o estudo da linha Faro-Huelva-
Sevilha. Ao fim e ao cabo uma inter-
conexdo transeuropeia fundamen-
tal entre os Eixo do Atlantico e o
Corredor do Mediterraneo.

O encolher das metas para a
descarbonizac¢do a que o pais se
propde ndo estara desligado de in-
vestimentos como os na ferrovia,
questdo que a UE ndo podera esca-
motear, alocando no futuro mais
avultados meios para o apoio ao
desenvolvimento da infraestrutura
ferroviaria como a consignada no
PFN, donde a importancia em ca-
lendariza-lo, dando a justa priori-
dade ao apoio aos investimentos
com resultados no mais curto pe-
riodo, ajustados ao perfil paraaalta
velocidade, como a reabertura com
eletrificacdo da linha Beja-Estacao
de Ourique, antecipando os planos
governamentais, a par da acelera-
¢do da ja anunciada eletrificacéo
da linha Casa Branca-Beja, com li-
gagdo ao aeroporto e construgao
do respectivo interface (questéo la-
mentavelmente omitida no Plano e
que terd de ser suprida). Mais que
um gesto de boa vontade para com
este territdrio, ¢ uma decisio inteli-
gente que urge, em linha com a fi-
losofia do PEN, que podera consti-
tuir um duro golpe nos detratores
da consideragdo do aeroporto de
Beja com fungdes complementares
aos aeroportos de Lisboa e de Faro
- assim as circunstancias o exijam
- quando invocam tempos de des-
locagdo entre Beja e Lisboa e entre
Beja e Faro, sendo que, a curto/mé-
dio prazo , com a modernizagéo da
linha para ligagdo direta de Beja a
Lisboa e a reabertura ao trafego da
linha Beja-Funcheira o argumento
questiona-se, e caird de todo a mé-
dio/longo prazo com a nova linha
de alta velocidade que vai colocar
Beja a cerca de trés quartos de hora
de Faro, a 35 minutos de Evora e a
uma hora e pouco de Lisboa.

Por outro lado, a consolida-
¢do da linha orientadora do PFN
apds discussdo publica ndo po-
derd sofrer reveses, tal como o
primeiro ministro insinuou na
apresentac¢do do plano, quer por
escolhas politicas adversas, com

sofisticadas artimanhas como
tem acontecido com a valoriza-
¢do do aeroporto de Beja, quer
por inagdo dos atores locais e re-
gionais, nomeadamente agen-
tes econdmicos e entidades publi-
cas como as CCDRs do Algarve
e do Alentejo e as Comunidades
Intermunicipais do Algarve e
Alentejanas que, poderao come-
¢ar a dar um sinal de envolvi-
mento, levando as Estratégias de
Desenvolvimento Territorial e
Instrumentos de Planeamento,
Gestdo e Ordenamento do
Territério que superintendem a fi-
losofia e 0 compromisso emanado
do PFN.

Cabe também aos munici-
pios mais diretamente abrangi-
dos um sinal de empenho, aprovei-
tando desde ja a revisdo em curso
dos respectivos Planos Diretores
Municipais para uma referéncia a
possiveis corredores das novas li-
nhas nos respectivos territorios e
as obras de valorizacdo das linhas
existentes e a reabrir.

Uma outra saudagdo, a propo-
sito do nosso veemente apelo “jun-
tem-se porral” em artigo publicado
no O Piblico sobre o aeroporto de
Beja, que parece ter finalmente sido
ouvido, pela constata¢io da con-
vergéncia de posi¢oes dos autar-
cas de Beja e de Evora em torno do
PEN e também em sintonia com
Anténio Costa que num evento par-
tiddrio centrou a sua interven¢io no
mesmo assunto.

Espera-se agora que ndo se te-
nha iniciado um processo de
antncios sem consequéncias, tal
como acontece com a chegada
da autoestrada a Beja, pelo me-
nos trés vezes publicamente anun-
ciada, coisa que segundo nos di-
zem continuard adiada por muitos
anos, inobservando-se, estranha-
mente, o PRN tio efusivamente ci-
tado pelo Primeiro Ministro. Gato
escaldado...

Fernando Caeiros foi presidente
da Cdmara Municipal de Castro
Verde (1976-2008) e vogal execu-
tivo na Autoridade de Gestdo do
Programa Operacional Regional do
Alentejo (2008-2012).

José Lopes Guerreiro desem-
penhou os cargos de vereador na
Camara Municipal de Beja, pre-
sidente da Cdmara Municipal de
Alvito, presidente da Associagdo
de Municipios do Distrito de Beja
e presidente da Regido de Turismo
Planicie Dourada.
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A solucaozinha bulgara
e a democratizacao
da Democracia

PROFESSOR DE RELACOES INTERNACIONAIS E DIPLOMACIA NA UNIVERSIDADE PORTUCALENSE

Bulgéria conseguiu por fim uma
“solugdozinha” para tentar por
fim ao periodo de trepidagdo po-
litica que tem agitado o pais. Kiril
Petkov, que tinha sido Primeiro-
Ministro entre Dezembro de 2021
e Junho de 2022 e cujo colapso da
coligagdo governamental motivou as elei¢oes
de Outubro 2022, regressa agora ao cargo que
deixou em Junho, mas, desta feita, a coordenar
um governo minoritario que fica nas maos dos
“ventos e tufées” que sopram em Sofia.

Recuo um pouco, para ajudar o leitor neste
puzzle que é a vida politica builgara. A 2 de
Outubro deste ano a Bulgéria foi a votos, pela
quarta vez em dois anos, para reconfigurar a
composicdo do Parlamento. Os escrutinios de
4 de Abril de 2021, 11 de Julho de 2021 e 21 de
Novembro de 2021 foram todos inconclusivos
e incapazes de gerar qualquer solucdo politica
vidvel, mergulhando a Bulgaria numa crise po-
litico-partiddria profunda.

Se as eleigoes de 4 de Outubro de 2022 néo
produzissem uma solugdo, o pais voltaria as ur-
nas em Margo de 2023. Mas esse cendrio esta,
por agora e para ja, afastado. O Parlamento bul-
garo é composto por 240 lugares, sendo neces-
sario garantir 121 mandatos para governar em
maioria. No final da elei¢do de Outubro o GERB
(partido populista, conversador de centro-di-
reita) conquistou 67 mandatos (vinha com 59
mandatos da elei¢do anterior), surgindo em se-
gundo lugar o PP (partido de centro-esquerda)
com 53 mandatos (menos 14 do que tinha al-
cancado em Novembro de 2021).

Kiril Petkov, o Primeiro-Ministro de que eu
fazia mengdo ao carpo leitor, ¢ afiliado no PP
que, apesar de ficar em segundo lugar nos man-
datos alcan¢ados, conseguiu uma maior base de
apoio negociando com o BSP, com o movimento
Existe um Povo Assim e com o Partido Bulgaria
Democratica uma coliga¢ao de matriz parla-
mentar que agrega 134 deputados.

Kiril Petkov nio precisou “ficar em pri-
meiro” para formar governo porque, na
Bulgaria como em Portugal, o sistema politico
ndo se regula com os pardmetros de uma cor-
rida de karts. Chegar “primeiro” nao importa
muito, se nao se conseguir alcancar uma base
governativa estavel o que, no caso da Bulgaria
sao os 121 deputados. Alids, é preciso esclare-
cer o leitor, Petkov foi apenas a segunda op¢ao
do Presidente Ruman Radaev que queria evi-
tar a quinta eleigdo parlamentar, num tdo curto
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espaco de tempo. Borisov, ex-Primeiro Ministro
e afiliado no GERB, foi o primeiro a tentar for-
mar governo sem sucesso.

O governo minoritario de Petkov ainda tem
que passar no crivo parlamentar e sobreviver ao
verdadeiro “triturador” de partidos que se tor-
nou o centro do poder executivo. Uma nova elei-
¢do na Bulgdria levantaria, uma vez mais, o es-
pectro do surgimento de novas configuragdes
partidarias que apenas adensam a complexi-
dade partidaria da Repiblica e contribuiriam
para o maior descrédito que os processos de es-
colha eleitoral tém sofrido.

A incapacidade, aparente para ja, de se fir-
mar um governo podera levar a que a Bulgdria a
8 de Dezembro nio ascenda ao espago Schengen
como o irdo fazer, em teoria, a Crodcia e a
Roménia. A instabilidade politica em Sofia, to-
davia, ja levou o Chanceler austriaco a dizer que
se opoe a adesdo plena da Bulgdria, juntando
a sua voz a do Primeiro-Ministro dos Paises
Baixos que ha ja amplos meses defende isso
mais. O fracasso dos sistemas eleitorais em pro-
duzirem estabilidade na Bulgdria, permita-me o
leitor, nao sdo prova do fracasso da democrati-
zagao do estado.

O que falham sdo apenas os mecanismos
eleitorais, porque o desenho eleitoral do estado
hé muito precisa ser revisto para reduzir a pro-
pensdo para o enviesamento de resultados. O
que falha ndo é a democracia, como um todo,
mas apenas o seu mecanismo de escolha de lide-
rancas. Se a “solugdozinha” falhar, e o governo
implodir, como comega ja a parecer ser possivel,
podemos entrar em 2023 com a Bulgdria mer-
gulhada numa crise tdo profunda quanto a vi-
zinha Bésnia-Herzegovina. Em negociacéo, seja
ela doméstica ou internacional, quem néo acede
a comprometer-se tem que aprender a lidar com
as consequéncias da inacdo. .. isso vale para esta
Bulgaria, mas nao s6... ndo é, caro leitor?
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